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Hoglagret

Tio ar sedan forsta spadtaget

Det var den 19/3 1986 som planeringen och férberedelserna
boérjade omséttas i.-handling.

Inne i hoglagret, ett utrymme med matten 75 meters ldngd, |
18 meter bredd och 24 meters hojd, arbetar fyra helautomatis-
ka staplingskranar med in- och urlastning av europapallar. |
Varje pall kan ta upp till ett ton - och det finns plats for drygt
11.000 pallar! Varje pall kan ta max fyra olika artiklar.

Hoglagret innehaller bade material
och detaljer for produktionen och fardig-
varulager for leverans till kund. En pall
som tas ut och delvis toms pé sitt inne-
hall hamnar inte p4 samma stdlle igen,
men datasystemet haller reda pa den nya |
pallplatsen till ndsta uttag. Antalet last-
kragar kédnns av, dvs hojden pé lastbira-
ren for inplacering i ratt fack.

Mikael Katisko 4r en av dem som hal-
ler robotarna varma vilket betyder att
han forser hela produktionskedjan med |
“nédring” samt lyfter ut de férsalda enhe-
ter som vi alla i férlingningen lever av.
En order kommer upp pa Mikaels data-
skdrm med atféljande prioritetssiffra. En
kundorder har alltid hdg angeldgenhet.

Prioritet 1 - da skall materialet
vara ute i kundpackningen inom
en timme. Prioritet 2 - inom fyra
timmar. Prioritet tre - samma
dag.

- Vi dr beroende av automa-
tikens hastighet, berdttar Mika-
el. Nar pallen kommer pa rull-
banan fram till arbetsstationen
tar han ut rdtt antal detaljer och
lagger pa en annan pall, som ef-
ter fardig plockning hidmtas av
en automattruck f6r transport
dit Mikael har beordrat den, dvs
till packning om det ar en kund-
order eller till fabriken om det
ar material for montering. Efter
4 ars arbete med hoglagret upp-
skattar han att arbetet med
kund- och produktionsorder star
1 forhallandet ca 40/60. Kundle-
veranserna tenderar att bli allt
mer bréddskande. Det kan vara
mycket stressigt ibland, men
vantetiderna pa att automatiken
ska fungera gar inte att paver-
ka. - Folk som gar forbi uppe pa
gangbryggan forbi arbetsplatser-
na kan nog emellanat undra vad

vi goér, men det handlar allt- [=
s& framfor allt om att vin- |
ta pa att en automattruck
skall hamta fiardiga order
och kobildningen gar inte
att padverka manuellt, kon-
staterar Mikael. - Otalighe-
ten har nog okat litet, fort-
sdtter han. Om &n sillan sa
hiander det nagon gang att
hela systemet gir ner och ['f
maste startas om. D4, lik-
som ndr nagon pall fastnar na-
gonstans eller nagot annat fy-
siskt stopp intrdffar, ser perso-
nalen i driftcentralen problemet
och tar itu med det omedelbart.
- Det ar sillan fel i vara sal-
don och det bygger forstas pa att
vi som arbetar hidr dr vakna bade
vid inldggning av nytt material
och uttag till order. - Vi gor ock-
séd stindigt egna bedomningar
huruvida vi skall ligga in mer
gods i en pall innan den éker till-
baks till hoglagret. Pallen tar ju
lika mycket plats vare sig den &r

Pallhdojden mdts automatiskt

full eller tom. Vid nagra tillfil-
len har vi haft ndstan fullt i hela
hoglagret och det 4r inte bra, da
systemet behover en minsta vo-
lym som ar tom for att det skall
fungera.

"Naringstillforseln" skots allt-
s& av manniskor som med erfa-
renhet och omdéme bestimmer
over vad automatiken ska gora.
Men automattruckarnas hastig-
het 4r som den é&r.
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